hihaﬁ\' o/

P(-)Iﬁtlch'e dei trasportie deIIe mfrastrutture
per.una mobilita ecgloglca a Pisa e nell‘area vasta.
Dl tram-irene alla mebilie dolee.

Titolo relazione:
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Estratto relazione spending review (Cottarelli)

|| 2014 | 2015 | 2016

Partecipate locali (TPL e
el 0,1 1,0 2,0

a. Elevati trasferimenti a partecipate locali:
a. Perdita partecipate locali: circa 2 mid (2011; banca dati MEF)
b. Trasferimenti per contratti di servizio: circa 13 mid (di cui 5 mid dello Stato
per sussidi a trasporto pubblico locale (TPL); dati SIOPE, 2012)
c. Altri trasferimenti (correnti e capitale): 3 mid (dati SIOPE, 2012)
b. Nel TPL copertura costi con tariffe del 22 percento contro 50 — 60 percento in
Europa
c. Proposte (vedi anche ultima slide della presentazione):
i.  Per servizi pubblici locali: efficientamento (incluso fusione), aumento tariffe
ii. Chiusura per partecipate che non fomiscono servizi pubblici
iii.  Piani di ri dap entro 2014

iv. Risparmi gid nel 2014 sarebbero possibili aumentando le tariffe per il TPL e riducendo i costi di
amministrazione delle partecipate.
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Ripartizione ricavi CPT 2011

Grafico elaborato da Terenzio Longobardi a partire dai dati CPT
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Rapporto Irpet
Il trasporto pubblico locale: minori risorse per maggiore efficienza

Grafico 8
PASSEGGERI TRASPORTATI ANNUALMENTE DAL TPL (BUS, TRAMVIE, FILOVIE E METROPOLITANE). 2000-2013
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L'ipotesi di lavoro che presento, per la costruzione di due linee di tram — treno nell’area
pisana non € «la soluzione», ce ne possono essere altre. Il tracciato definitivo di linee
tranviarie deve discendere da un’attenta analisi di fattibilita tecnico — economica delle
alternative. Posso dire perd che non sussistono ostacoli tecnici insormontabili alla sua
realizzazione. Questa proposta mi serve soprattutto per illustrare opportunita e
problemi di realizzazione di linee di tram - treno.

Si ipotizzano due linee. La linea verde percorrerebbe in un primo tratto il sedime
ferroviario della Pontedera — Pisa, partendo da Navacchio (o Cascina), con fermate
intermedie nel Comune di Cascina, poi a Putignano, Oratoio, Riglione, San Giusto. Dai
binari ferroviari, che terminano direttamente al primo binario della Stazione Centrale, il
tram potrebbe uscire, in due o tre soluzioni, su via Cattaneo, per poi, dalla piazza della
Stazione raggiungere Viale Bonaini e, dal Ponte della Vittoria, Via Matteucci, servendo
la zona direzionale — commerciale e I'abitato di Cisanello — Pisanova, per terminare la
corsa all'Ospedale di Cisanello. La linea gialla, utilizzerebbe un tratto della Ferrovia
Pisa — Lucca, con capolinea a San Giuliano Terme, fermate intermedie a Gello, Le
Maggiola, i Passi, quartiere nord ovest di Pisa. Alla stazione di San Rossore, il tram
uscirebbe dai binari ferroviari per proseguire su rotaie urbane in Via Giunta Pisano, per
poi raggiungere da Via Bonanno, prima la Cittadella, poi i lungarni di Tramontana. Alla
fine, in corrispondenza del Centro dei Congressi, si sovrapporrebbe alla linea verde
proveniente dal Ponte della Vittoria.
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